Z dziejow Kolei Izerskie]

25 czerwca 2010 r. mineto 108 lat od
chwili, wktorejnal$nigcy wowczas swiezg
farbg dworzec kolejowy w Szklarskiej
Porebie Gérnej, po raz pierwszy wjechat
pociag. Kolorowe wagony, zmozotem cig-
gniete przezbuchajgca parg lokomotywe,
przyszty oglada¢ prawdziwe ttumy.

Ludzie wdrapywali sie dach stacji,
wspinali na pobliskie skatki, wypemhili
perony aby zobaczy¢ i ustysze¢ jak pod
Szrenice wtacza sie kolorowy skfad, jak
rozpoczyna sie nowa era w historii Schre-
iberhau. Budowa odcinka z Jeleniej Gory
do Szklarskiej Poreby i dalej do granicy
z Austrig, trwata 14 lat.

Najwigcej wysitku kosztowat budow-
niczych odcinek od Piechowic w gore,
gdzie musiano usypac kilka kilometrow
sztucznych nasypow, przebija¢ wawozy
i tunele w skalnych $cianach, spinaé
mostami brzegi gorskich potokéw. Byto
to potezne dzieto budowlane: 30 przejaz-
doéw drogowych, 60 przepustéw i matych
mostéw. W Jakuszycach trzeba byto
przekopa¢ torfowiska, przemieszczono
ponad 1 min m3 ziemi, zanim tory mozna
byto utozy¢ na twardym gruncie. Prace
byly prowadzone rownoczesnie z dwoch
kierunkéw, jednak na odcinku austriackim
spowolnit je wypadek, kiedy z mostu na
Izerze runefa 89 tonowa mostownica.
Potaczenie Jeleniej Gory ze Szklarskg
Porebaidalejz granicg zAustrig (Czechy
odzyskaty niepodlegtos¢ w 1918) byto na
poczatku XX wieku, ostatnig inwestycjg
Krolewskich Kolei Zelaznych w Kotlinie
Jeleniogorskiej.

Wczesniej pociagi zaczety jezdzic
do Kowar, Karpacza i Kamiennej Gory.
Droga zelazna w zasadniczy sposob
przyczynita sie do rozwoju ruchu tury-
stycznego w Karkonoszach, mimo, ze
linia do Szklarskiej Poreby nie powstata
jedynie zmysla o turystach. Wazniejszymi
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klientami 6wczesnych przewoznikdw byty
tartaki i huty szkita.

Skiady pociagéw zwykle byly mieszane,
zawieraty wagony osobowe i towarowe.
Po kilku tygodniach linie przedtuzono do
Czech. Umozliwito to potgczenie kole-
jowe przemystowych rejonéw Liberca i
Jablonca nad Nysg z Jelenig Gora. Od
tej chwili czestym towarem byt wysokiej
jako$ci wegiel ze Slaska, przywozony dla
potrzeb przedsiebiorcéw. Na linii z Kofe-
nowa do Tanwaldu wybudowano 4 tunele
o tacznej diugosci 1413 metréw, oraz
zatozono odcinek kolei zebatej, poniewaz
nachylenie stoku dochodzi tam do 58%.
Co ciekawe, nie byto jednak wowczas
duzego zainteresowania wycieczkami
na czeskag strone. Pociggi osobowe w
wiekszosci konczyty swoj bieg na stacji
Szklarska Porgba Huta. Tylko niektére z
nich jechaty ku przejsciu granicznemu z
Czechami w Polaun.

Na przetomie 1913/1914 roku roz-
poczeto proby elektryfikowania linii. W
Jakuszycach na probe podigczono do
trakcji kilkaset metréw bocznego toru i
prowadzono badania pod katem wptywu
warunkow atmosferycznych (izerska
zima) na trakcje. Dalsze prace przerwat
wybuch | wojny Swiatowej. W 1923 trasa
miedzy Jelenig Gora, a Kofenowem zo-
stata zelektryfikowana. Od 1927 jezdzity
na niej ekonomiczne, samodzielne elek-
tryczne jednostki silnikowe ET89 firmy
LHV zWroctawia, oraz WUMAG z Gorlitz,
z silnikami Siemens-Schuckert, szybko
ochrzczone mianem ,Ribezahl”.

Jednostki te w ilosci 11 sztuk byly wy-
produkowane na specjalne zamowienie
Slgskich kolei gorskich i jezdzity wytgcz-
nie na tej trasie. W eksploatacji byto 7
jednostek. Czas podrézy z Jeleniej Gory
do Szklarskiej Poreby skrocit sie z grubo
ponad godziny do 55 minut.

Sktad takiego pociggu wygladat na-
stepujaco: na przedzie ET 89 dalej 6-8
wagonéw i z tylu jeszcze jeden ET 89.
W dni Swigteczne doczepiano jeszcze
jednego Ribezahla i cztery wagony.
Tak zestawiony pociag dojezdzat do
stacji Josephinehute gdzie odczepiano
czotowego Rilbezahla, ktéry samotnie
wyruszat w strone Jakuszyc i dalej do
Grunthal (Kofenowa), skad po krétkim
postoju wracat na dworzec Huta i tam
doczepiony na koniec sktadu wracat do
Jeleniej Gory.

Malowniczo potozona linia miata kilka
dodatkowych atrakcji. Otéz na szczycie
wawozu koto Szklarskiej Poreby Dolnej
stat najwyzszy w Niemczech kolejowy
semafor, najwyzej potozong stacjg w
Prusach byt przystanek w Jakuszycach
(Jakobstal), 885 m n.p.m., (ponad 30 m
wyzej od dworca w Zakopanem), gdzie
linia kolejowa przecina przetecz miedzy
Karkonoszami i Gérami Izerskimi.

Za przystankiem w Harrachowie (daw-
niej ostatniej stacji Szklarskiej Poreby
— Strickerhauser, po wojnie Tkacze) stoi
prawdziwe arcydzieto kolejowej sztuki
budowlanej, most na Izerze, wys. 28 m
dt.110m. Wielkie wrazenie budzi do dzi$
tunel wykuty w twardej granitowej skale o
diugosci 923 m Dodatkowg ciekawostkag
byt fakt, ze Szklarka Porgba lezata do-
ktadnie w potowie kolejowego potaczenia
Wroctawia z Praga. Ruch pasazerski byt
juz wtedy ogromny.

Pociag z Wroctawia do Kofenowa
dojezdzat w 3,5 godziny. Z Jeleniej Goéry
regularnie odjezdzaly pociagi min. do
Berlina i Drezna.

W latach 30-tych pojawity sie w Karko-
noszach nawskros nowoczesne jednostki
elektryczne ET 21, ET 31 i ET 51, ktére
przejety obstuge ruchu pasazerskiego
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na liniach slgskiej kolei gorskiej, w tym
takze do Szklarskiej Porgby. Jednak
na trudnej trasie lzerskiej do 1945 dalej
jezdzity Ribezahle.

Zabojcze dla tej przepieknie poto-
zonej linii okazaty sie grabieze wiadzy
radzieckiej. W porozumieniu zawartym
8 lipca 1945 w Moskwie, migdzy PKWN,
arzgdem sowieckim, w ramach reparac;ji
wojennych wycieto catg siec trakcyjng na
liniach wychodzacych z Jeleniej Gory, z
wyjatkiem wyzej potozonych odcinkow
na trasie do Kofenowa, a elekiryczne
wozy Ribezahl wraz z catym pozosta-
tym na stacjach elektrycznym taborem,
wywieziono najpierw do Lubania a potem
gdzies$ za Ural. Z wyjatkiem jednego ET
89, ktéry przed zakohczeniem wojny
ulegt wypadkowi. Niestety do czasow
dzisiejszych nie zachowat sie zaden
egzemplarz ET 89.

Reelektryfikacja odcinka okazata
sie niemozliwa, poniewaz radzieccy
~wyzwoliciele” wywiezli lub zniszczyli
niemal wszystkie urzgdzenia potrzebne
do jej funkcjonowania. Zsowietyzowane
zostaly nawet spalinowe drezyny. Wy-
cofujgce sie oddziaty armii czerwonej
zniszczyty elektrownie w Scinawce, ktéra
obstugiwata $laska kolej gérskg. Dzieta
zniszczenia dopehnilirodzimi szabrownicy.
PKP zdecydowaty sie wiec na demontaz
reszty urzadzen trakcyjnych.

Na trase powrdcity odnalezione w
Piechowicach gorskie parowozy, tzw.
stendrzaki” Wstrzymano takze graniczny
ruch pociggéw po stronie polskiej. Inaczej
tez nazywaty sie dworce kolejowe.

Mato kto dzi§ pamieta, ze Piechowice
to byty Piotrowice, ze za Goérzyncem
(Gorzyckiem), byt przystanek — mijanka
Zalesie, ze jezdzito sie do miejscowosci
Pisarzewiec (Szklarska Poreba)ana dwo-

rzec Huta méwiono Jézwin od
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utrzymywany na trasie do
Kofenowa.

Do potowy lat 60-tych od-
cinek kolei zebatej obstugiwaty stare
austriackie lokomotywy T423. Po re-
konstrukcji trasy w 1963 pociagi zaczety
dojezdza¢ na stacje Harrachov. W 1992
kolej zebata zostata wpisana do rejestru
zabytkéw. W roku 1997 linie zamknieto.
Ruch wstrzymany bytna 238 dni, po czym
miedzy innymi w wyniku petycji z 25 tys.
podpiséw ruch znowity prywatne Jizerske
Drahy, wprowadzajgc lekkie szynobusy
M152. Obecnie trase ponownie obstuguja
czeskie koleje panstwowe, ale juz o za-
mykaniu linii nikt nawet nie mysli.

Podobnejdeterminacijii wspotdziatania
brakowato po stronie polskiej. Jeszcze w
1988 ponownie zelektryfikowano odcinek
Jelenia Goéra — Szklarska Poreba, ale od
tamtego czasu PKP staczajq sie po rowni
pochytej. Stan torowiska pogarszat sie
z roku na rok, pociagi jezdzity wolnie;j,
wydtuzyt sie czas przejazdu.

Festung

Wa¥ny od 22.07.1945 r.

Jeszcze w latach 2000-2002, éwcze-
sny zarzad miasta Szklarska Poreba,
wspotuczestniczyt w opracowaniu pro-
jektu Regio-Tram kolejowo tramwajo-
wych potaczen w rejonie Liberca, Zittau
i Jeleniej Gory. Latem w 2002 doszto do
promocyjnych przejazdéw na trasie Kore-
now — Szklarska Poreba, z okazji setnej
rocznicy wybudowania tej linii.

Zainteresowanie przejazdami przeszio
oczekiwania organizatorow, trzeba byto
na predce doczepia¢ wagoniki, a i tak
wielu chetnych pozostato na peronach.
Przejazdy byty niezbitym dowodem, ze
po tych torach mozna jezdzi¢, pod pew-
nymi ograniczeniami technicznymi. Byt
to dowdd, ze przedsiewziecie moze byé
optacalne, przynajmniejw okresie sezonu
turystycznego.

Robert Kotecki

Z déjin
25. ¢ervna 2010 uplynulo 108 let od
okamZziku, ve kterém poprvé pfijel vlak
na novotou zafici nadrazi ve Szklar-
ské Porebé Gorné. Barevné vagony s
namahou tazené supéjici lokomotivou si
pfisly prohlédnout skuteéné davy. Lidé
se sapali na stfechu stanice, Splhali na
nedaleké skaly a zaplnili nastupisté, jen
aby uslyseli, jak k upati Szrenice pfijizdi
barevna souprava a jak zacina nova éra
v déjinach Schreiberhau.

Vystavba useku z Jeleni Gory do
Szklarské Poreby a dale na statni hranici
s Rakouskem-Uherskem trvala 14 let.
Nejvice usili stavitele stal usek z Pie-

Jizerskeé drahy

chowic smérem do hor, na kterém museli
vystavit umélé naspy o délce nékolika
kilometrd, vyhloubit ve skale zafezy a
tunely a spojit mosty bfehy horskych
potoku. Bylo to mohutné stavebni dilo: 30
prejezdu, 60 propustkl a malych mosta. V
Jakuszycich bylo nutné odtézit raseliniste,
pficemz bylo pfemisténo vice jak 1 mil.
kubickych metrd zeminy, nez se podafilo
poloZitZelezni¢nikoleje na pevné podloZi.
Prace byly vedeny ze dvou sméru souca-
sné, nicméné na rakouském uUseku byly
zpomaleny nehodou, b&hem které spadl
89 t vazici mostnik Jizerského mostu do
koryta feky Jizery.

Vystavba spojeni Jeleni Gory se
Szklarskou Porebou a Rakouskem (Ce-
skoslovensko se stalo nezavislym statem
v roce 1918) byla na poc¢atku 20. stoleti
posledni investici spole¢nosti Koniglich
PreuRische Eisenbahn-Verwaltung v
Jeleniogorské kotling.

Jiz dfive zacaly jezdit vlaky do Kowar,
Karpacze a Kamienné Goéry. Zelezna
draha zasadnim zplUsobem ovlivnila
rozvoj turistického ruchu v KrkonoSich,
a to i pfes skute¢nost, Ze Zelezni¢ni trat
do Szklarské Poreby nevznikla pouze
za turistickym ucelem. DdulezitéjSimi
zakazniky tehdejsich dopravcl byly pily

4

Fakty Karkonoskie - wydanie specjalne



a sklarské huté. Soupravy vlakd byly
zpravidla smiSené, sestavaly tak souca-
sné z osobnich i nakladnich vagoén.
Po nékolika tydnech byla Zelezniéni trat
prodlouzena do Cech. Tim doslo k umo-
znénizelezni¢niho spojeni pramyslovych
olblasti Liberecka a Jablonecka s Jeleni
Gorou. Od tohoto okamziku bylo Casto
prevazenym zbozim slezské uhli vysoké
jakosti uréené mistnim podnikatelim. Na
Zeleznicni trati z Kofenova do Tanvaldu
byly prorazeny 4 tunely o celkové délce
1413 m a rovnéz byla instalovana ozub-
nice, nebot klesani na tomto Useku dosa-
hovalo hodnoty 58 %o. Jistou zajimavosti
bylo, Ze zajem o vylety na €eskou stranu
byl zpo€atku provozu nizky. Osobni vlaky
koncily svou jizdu pfevazné ve stanici
Szklarska Poreba Huta. Pouze nékteré
z nich jely az k hraniénimu pfechodu v
Kofenové.

Na prelomu let 1913 a 1914 byly za-
hajeny technické zkousky souvisejici s
budouci elektrifikacidrahy. V Jakuszycich
byla zkuSebné zatrolejovano nékolik set
metrd vedlejsi koleje a byl veden vyzkum
za ucelem zjisténi dopadd atmosférickych
vlivi (ostra zima v Jizerskych horach) na
trolejové vedeni. DalSi prace prerusilo
vypuknuti prvni svétové valky. V roce
1923 byla Zelezniéni trat mezi Jeleni
Gorou a Kofenovem elektrifikovana v
celé délce. Od roku 1927 na této trati
jezdily usporné elektrické motorové vozy
fady ET89 vyrobené spole¢nostmi LHV
Breslau, WUMAG Gérlitz, vybavené tra-
kénimi motory Siemens-Schuckert. Tyto
elektrické motorové vozy si brzy vyslo-
uzily pfezdivku ,Ribezahl” (Krakonos).
Cela vyrobni partie téchto vozl v poctu
11 kusu byla uré¢ena pro provoz na této
draze spadajici do systému Slezskych
horskych drah. Provozni potfeba &inila
7 elektrickych motorovych vozu. Diky
nim doSlo ke zkraceni jizdnich dob mezi
Jeleni Gérou a Szklarskou Porebou z vice
nez jedné hodiny na 55 minut. Souprava
vlaku vypadala zpravidla nasledovné -
vepredu jeden v(z fady ET89, nasledné
6-8 vloZenych voz( a vzadu jesté jeden
vUz fady ET89. Ve svatky byla souprava
posilovana dalSim Riberzahlem a &tyfmi
vlozenymivozy. Od takto slozeného vlaku
po jeho dojeti do stanice Szklarska Po-
reba Huta byl odpojen pfedni Ribezahl,
jenz jel samostatné dale do Jakuszyc a
Kofenova. Po kratkém pobytu v této po-
hrani¢ni stanici se vracel zpét do stanice
Szklarska Poreba Huta, kde byl pfivésen
opét na konec soupravy vracejici se zpét
do Jeleni Géry. Zelezniéni trat nachaze-
jici se v malebném prostiedi méla dalsi
zajimavosti.

Na vrcholku zafezu u Szklarské Poreby
Dolné stalo nejvyssi Zzelezni¢ni navéstidlo

v Némecku, nejvySe polozenou stanici
v Prusku byla zastavka Jakuszyce (Ja-
kobsthal) - 886 m n. m. (tj. o vice jak 30
m vySe nez nadrazi v Zakopaném) - kde
zelezni¢ni trat pfetina prismyk mezi
Krkonosemi a Jizerskymi horami, dale za
zastavkou v Harrachové (dfive posledni
stanici Szklarské Poreby - Strickerhau-
ser, po vélce Tkacze) bylo vybudovano
skute€¢né veledilo stavitelského uméni
- most na Jizefe vysky 28 m a délky 110
m. Dodnes vzbuzuje velky dojem tunel
délky 940 m vyrazeny v tvrdé zule. DalSi
zajimavosti je skute¢nost, Ze Szklarska
Poreba lezela pfesné v poloviné Zelezni-
¢niho spojeni Wroctawi s Prahou. Osobni
doprava byla jiz v této dobé velmi silna.
Vlak z Wroctawi do Kofenova jel 3,5 h. Z
Jeleni Goéry jezdily pravidelné vlaky mj.
do Berlina a Drazdan.

Ve tficatych letech se v KrkonoSich
objevily moderni elektrické jednotky fad
ET21,ET31aET51,jezobsluhovaly osob-
ni dopravu natratich Slezskych horskych
drah, tj. i vlaky do Szklarské Poreby. Na
narocné Jizerské draze vSak dale jezdily
Ribezahly. Likvidaéni nasledky mélo
pro tuto pfekrasné trasovanou zeleznici
kofistnické Fadéni sovétské armady.
Na zakladé dohody uzaviené dne 8.
Cervence 1845 v Moskvé mezi PKWN a
sovétskou vladou bylo v ramci vale&nych
reparaci demontovano trak¢ni vedeni na
zelezniCnich tratich vychazejicich z Jeleni
Gory (vyjma vySe polozeného useku do
Kofenova) a elektrické vozy Rubezahl
v&etné dalSich elektrickych vozidel byly
odvezeny nejprve do Lubanég, a poté
kamsi za Ural (vyjimkou byl jeden viz
fady ET89, ktery byl pfed koncem valky
poskozen pfi nehodé).

BohuZzel do dnesnich dnl se nezacho-
val jediny exemplaf vozu fady ET89.
Reelektrizace dotéenych zelezni¢nich
trati se projevila jakozto nemozna, ato z
toho davodu, Ze sovétsti ,osvoboditelé”
odvezli nebo poskodili téméF veSkera
zafizeni nutnad k fungovani elektrické
trakce. Sovétizace se dotkla dokonce i
dieselovych drezin. Stahujici se vojska
Rudé armady znicila rovnéz elektrarnu
ve Scinawce, jez dodavala elektrickou
energii siti Slezskych horskych drah. Dilo
zkazy dokongili mistni bandité. | proto
Polské statni drahy zapoc€aly s demontazi
zbyvajicich zafizeni elektrizace.

Na trat’ se vratily horské parni loko-
motivy - tendrovky - jez byly nalezeny v
Piechowicich. V pohrani¢nich oblastech
Polska byla zastavena Zelezni¢ni dopra-
va. Nadrazi dostala nové nazvy. Malokdo
si dnes pamatuje, ze Piechowice se dfive
nazyvaly Piotrowicemi a za Gorzyncem
(Gorzyckem) se nalézala zastavka -
vyhybna Zalesie, vlaky jezdily do sidla Pi-

sarzewiec (Szklarska Poreba), nadrazive
Szklarské Porebé Huté bylo pojmenovano
Jézwin (od huté skla Jozefina) a konecné,
Ze za stanici v Jakuszycich se nachazely
zastavky Nowy Swiat (vyhybna)a Tkacze.
Pravidelna doprava mezi Jeleni Gérou a
Tkaczemifungovala pouze kratce ajiz par
let po valce byla zastavena. Do roku 1957
jezdily osobni vlaky na polské strané do
stanice Szklarska Poreba Huta, pficemz
po tomto roce byl i tento usek uzavien.

V roce 1959 doSlo na zakladé dohod
uzavienych mezi Ceskoslovenskem a
Polskem k posunim statnich hranic.
Tkacze se v jejich vysledku nalezly na
uzemi Ceskoslovenska a zastavka tak
byla pfejmenovana na Harrachov. Na
Ceské strané byla Zelezni¢ni trat provo-
zovana do Kofenova. Do poloviny Sede-
séatych let byla trat’ obsluhovana parnimi
lokomotivami rakouské provenience fady
404.0. Po rekonstrukci této traté v roce
1963 zacaly vlaky zajizdét az do stanice
Harrachov. Ozubnicova trat byla v roce
1992 prohlasena za kulturni pamatku. V
roce 1997 byl na této draze zastaven pra-
videlny provoz. Doprava byla zastavena
po dobu 238 dnu, po kterych (a to i diky
petici s 25 tis. podpisy) byla obnovena
soukromou tzv. Jizerskou drahou, jez
zavedla provoz lehkych motorovych voz(
fady 810. V soucasné dobg je trat obslu-
hovanav osobni dopraveé opétspoleCnosti
CD, a.s., pfitemZ moZnostjejiho uzavieni
dnes nenapadne asi nikoho.

Podobna determinace a soucdinnost
chybéla na polské strané. Jesté v roce
1988 byl opétovné elektrifikovan uUsek
Jelenia Godra - Szklarska Poreba, ale
od tohoto okamziku kondice Polskych
statnich drah (a jejich nasledovniku)
klesa. Stav Zelezni¢ni traté se rok od roku
zhorSoval, vlaky jezdily stale pomaleji a
doslo k prodlouzeni jizdnich dob. Jesté v
letech 2000-2002 tehdejsi ¢lenové rady
mésta Szklarska Poreba se podileli na
zpracovani projektu Regiotram - spojeni
Zelezni¢ni a tramvajové dopravy v obla-
sti Liberce, Zittau a Jeleni Gory. V 1été
roku 2002 probéhly slavnostni jizdy pro
vefejnost na useku Kofenov - Szklar-
ska Poreba. Zajem o tyto jizdy prerostl
veSkera oc¢ekavani organizatort, bylo
nutno operativné posilovat soupravy,
pficemz i tak mnozi zajemci o svezeni
zustali stat na nastupistich, protoze se
do souprav jednoduse nevesli. Tyto jizdy
byly nevyvratitelnym dikazem toho, Ze po
pavodnich kolejich je mozno stale jezdit,
byt za cenu jistych technickych omezeni.
Byly dukazem i toho, Ze provozovani této
drahy se mize vyplatit, a to pfinejmensim
v obdobi turistické sezony.

Robert Kotecki

pfeklad Petr Spetlak.
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